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1 Probleme und Aufgabenstellung

Fur die bestehende oPva Hauptbahnhof Mlnchen wurde ein Brandschutzkonzept fiir
die Zwischenbauzustdnde wahrend der Bauarbeiten flir die 2. S-Bahn-Stammstrecke
erstellt [1]. Dieses Brandschutzkonzept basiert auf den Planungen, bei denen infolge
der BaumaBnahmen flir den Zentralen Aufgang der 2. S-Bahn-Stammstrecke nur Teile
der Schalterhalle und der angrenzenden Gebaude des bestehenden Hauptbahnhofes
zurlickgebaut werden mussten. lm Rahmen der nun geplanten integrierten
Gesamtlosung werden die einzelnen Gebaudeteile des gesamten bestehenden
Hauptbahnhofs nacheinander zuriickgebaut und durch das neue
Hauptempfangsgebaude (HEG) ersetzt.

Ferner miissen die Bauarbeiten fiir das zwischenzeitlich ebenfalls neu hinzugekommene
Gebéaude des U-Bahnhofs der perspektivischen Linie U9 der SMW/MVG bei den
Planungen beriicksichtigt werden. Da der Personenverkehr am Hauptbahnhof auch
wahrend der Bauphasen planméBig fortgesetzt werden soll, ist es erforderlich, wahrend
der insgesamt 27 verschiedenen Bauphasen eine ausreichende Breite an Ausgingen ins
Freie vorzuhalten, liber die die Personen mdglichst gleichmiBig die Gleishalle des
Hauptbahnhofs mit dem Querbahnsteig sowie den angrenzenden Starnberger
Fliigelbahnhof und Holzkirchner Fligelbahnhof verlassen kénnen.

Der Nachweis ausreichender Ausgangsbreiten wahrend der einzelnen Bauphasen wird
nachfolgend gefiihrt. In einem ersten Schritt werden im vorliegenden Dokument
zundchst die Phasen 0 bis 5c (bis etwa 4. Quartal 2026) betrachtet. Die dann
nachfolgenden Bauphasen werden zu einem spéteren Zeitpunkt ergénzt, wenn mehr
Klarheit Uber die Gestaltung herrscht.

2 Vorgehensweise

Das vorliegende Dokument mit der Beschreibung der einzelnen Bauphasen ist immer in
Kombination mit den zugehdérigen Bauphasenplanen zu sehen, in denen prinzipmaBig
die einzelnen zur Verfligung stehenden Ausgdnge mit Nummern gekennzeichnet und
hellrot hinterlegt sind, um eine eindeutige Zuordnung zu erméglichen (Anlage 1).
Ferner gehort eine Excel-Matrix zum Bewertungsumfang dazu, in der die zur Verfiigung
stehenden Breiten der begehbaren Ausgénge wihrend der einzelnen Bauphasen
aufgetragen sind und die Breiten insgesamt sowie nach Richtung aufsummiert werden
(Anlage 2). Als BewertungsmaBstab dient hier, dass mindestens die fiir die bereits
genehmigten BaumaBnahmen zugelassene Ausgangsbreite von ca. 33 m — verteilt auf
die Ausgénge in Richtung Norden, Osten und Siiden — nicht weiter unterschritten
werden darf, sondern maéglichst groBere Breiten zur Verfiigung stehen. In diesem Fall
stellen sich mit Bezug auf die im fiir den Minchener Hauptbahnhof giiltigen
Brandschutzkonzept angesetzten 10.000 Personen akzeptable Rdumungszeiten bis ins
Freie ein [1, 2].

PFA1-5PA-Anlage 14-5_Bauphasen_Entfluchtung 04.09.2020
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Es werden nachfolgend die einzelnen Bauphasen hinsichtlich der absoluten
Ausgangsbreiten, aber auch bezliglich der Aufteilung der Ausgangsbreiten auf die
verschiedenen Richtungen aus sicherheitstechnischer Sicht beschrieben. Ferner wird
jeweils erlautert, welche malgebenden BaumaRnahmen und Anderungen in den
einzelnen Bauphasen erfolgen, die Auswirkungen auf die verfigbaren Ausgangsbreiten
und Ausgangsrichtungen haben.

In einem separaten Kapitel werden ferner die grundsatzlichen Anforderungen an die
Rettungswege formuliert, die auch wahrend der Bauphasen eingehalten und bei Bedarf
an die jeweiligen Bedingungen der einzelnen Phasen angepasst werden miissen,

Bei der vorliegenden Bewertung der einzelnen Bauphasen wird der Fokus ausschlieBlich
auf die Ausgange aus der Bahnhofshalle gelegt. Die oberirdischen Geschosse des
bestehenden Hauptbahnhofs werden gréBtenteils entmietet. Die fiir wenige Bauphasen
weiterhin genutzten Radume in den Hochbauten verfiigen in dieser Zeit weiterhin Gber
ihre im Bestand verfligbaren Treppenrdume, so dass hier keine weitere Betrachtung
erforderlich ist. Ausgenommen hiervon ist der Randbau Std, der im Rahmen der
BaumaBnahmen fir den Interimsbahnhof analog zur bisherigen genehmigten Planung
ein Fassadenger(st erhidlt, da eine Anleiterung wahrend einzelner Bauphasen nicht
moglich ist.

3 Bewertung der Bauphasen

3.1 Phase0
(1) MafBigebende BaumaBnahmen

Die Phase 0 bildet den Zustand ab, der vor Beginn der BaumaRnahmen bestanden
hat. Hier sind noch keine BaumaBnahmen aktiv.

(2) Auswirkung auf die Ausgdnge

Im Ausgangszustand sind alle planmaBigen Ausgange verflgbar,
(3) Verfiigbare Ausgangsbreite

a) Richtung Norden (ArnulfstraBe)

Im Ausgangszustand waren die Ausgange Richtung Starnberger Fliigelbahnhof
(Nr. 1), die Treppe und Rampe zur ArmnulfstraBBe (Nr. 2 und Nr. 3) mit einer
Gesamtbreite von ca. 11,8 m verfiigbar.

b) Richtung Osten (Bahnhofplatz)

Uber die Durchgangshalle und Schalterhalle gelangten die Personen zu den
vier Tiiren zum Bahnhofplatz, welche eine Gesamtbreite von 8 m aufgewiesen
haben (Nr. 4).

PFA1-5PA-Anlage 14-5_Bauphasen_Entfluchtung 04.09.2020
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¢) Richtung Stiden (BayerstraB3e)

Es standen der Durchgang zum Holzkirchner Fliigelbahnhof (Nr. 7) sowie liber
die Rampe und Treppe zur BayerstraRe (Nr. 5 und Nr. 6) mit einer Gesamtbreite
von 16,2 m zur Verfligung.

(4) Fazit

im Ausgangszustand konnten die Personen, die Gleishalle {iber Ausgidnge mit
einer Gesamtbreite von ca. 36 m Richtung Norden, Osten und Siiden verlassen.

3.2 Phase 0.1
(1) MaBgebende BaumaBnahmen

In dieser Phase wurden die Schalterhalle und Teile der angrenzenden Bauwerke bis
zu den Ladehdfen Nord und Sild zuriickgebaut.

(2) Auswirkung auf die Ausgéinge
a) Richtung Norden
Keine Auswirkungen
b) Richtung Osten

Der Durchgang durch die Schalterhalle und die Ausgénge zum Bahnhofplatz
entfallen komplett (Nr. 4}, Stattdessen wurden die SchlieBfacher entlang des
stdlichen Quergangs teilweise zuriickgebaut und drei Tiiren zum sidlichen
Ladehof mit einer Gesamtbreite von 5,1 m geschaffen (Nr. 8).

¢) Richtung Stiden
Keine Auswirkungen,
(3) Verfiighare Ausgangsbreite
a) Richtung Norden
Unverdndert zur Vorphase.
b) Richtung Osten
Die Ausgangsbreite verringert sich von ca. 8 m auf ca. 5,1 m.
¢) Richtung Stiden

Unverédndert zur Vorphase.

PFA1-5PA-Anlage 14-5 Bauphasen_Entfluchtung 04.09.2020
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(4) Fazit

Im Rahmen der urspriinglichen Planung wurde liberschligig ermittelt, dass sich
auf der Grundlage dieser Ausgangsbreite eine Raumungszeit ergibt, die kiirzer ist
als die Verrauchungszeit der Gleishalle und somit akzeptabel ist [1].

3.3 Phase 1a (Dauer ca. 3 Quartale)

(1) MaBgebende BaumaBnahmen

Auf dem Baufeld der ehemaligen Schalterhalle werden die Schlitzwande und
Primérpfahle fiir den Zentralen Aufgang des Bauwerks fiir die 2. S-Bahn-
Stammstrecke erstellt.

(2) Auswirkung auf die Ausgénge
Unverdndert zur Vorphase.

(3) Verfiigbare Ausgangsbreite
Unverandert zur Vorphase.

(4) Fazit

Die Gesamtbreite bleibt analog zur Bauphase 0.1 bei 33,1 m und ist weiterhin nicht
zu beanstanden.

3.4 Phase 1b (Dauer ca. 4 Quartale)
(1) MaBgebende BaumaBnahmen

Innerhalb der Schlitzwénde des Zentralen Aufgangs erfolgt der Aushub und die
Deckelherstellung.

(2) Auswirkung auf Ausgénge
Unverandert zur Vorphase.
(3) Verfiigbare Ausgangsbreite
Unvergndert zur Vorphase.
(4) Fazit

Die Gesamtbreite bleibt analog zur Bauphase 0.1 bei 33,1 m und ist weiterhin nicht
zu beanstanden.

PFA1-5PA-Anlage 14-5_Bauphasen_Entfluchtung 04.09.2020
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3.5

(N

(2)

(3)

4)

Phase 1c (Dauer ca. 1 Quartal)
Mafigebende BaumaBBnahmen

In westlicher Verlangerung zum Zentralen Aufgang werden weitere
Bestandsbauten des Hauptbahnhofs abgebrochen. Hierunter fallen z. B. Bereiche
des derzeitigen Reisezentrums und etwa die Hilfte der Rubenbauer Verkaufsflache
sowie die darliber liegenden Geschosse. Ferner wird das Empfangsgebaude Siid-
Ost abgerissen und der neue Abgang zur U4/U5 am Randbau Sid erstellt.

Auswirkung auf Ausgidnge
a) Richtung Norden

Erganzend zu den drei bestehenden Ausgédngen (Nr. 1 bis Nr. 3) wird in
Verldngerung des Quergangs Nord ein ca. 6 m breiter Ausgang durch die
Osteria geschaffen (Nr. 10), der vom Querbahnsteig aus erreichbar ist.

b) Richtung Osten

Infolge der Abbrucharbeiten im Bereich der Durchgangshalle entfallt der
Zugang zum sudlichen Ladehof an dieser Stelle (Nr. 8).

c) Richtung Siiden

Aufgrund der Bauarbeiten fir den neuen Zugang U4/US kénnen die Treppe
und die Rampe zur BayerstraBe (Nr. 5 und Nr. 6) nicht angesetzt werden. Als
Kompensation wird ein ca. 7,5 m breiter Gang Richtung Osten durch das neue
Reisezentrum und im Empfangsgebaude Siid-West Richtung Siiden zur
BayerstraBe geschaffen (Nr. 9). Ferner wird nordlich des neuen Reisezentrums
ein weiterer ca. 7,5 m breiter Durchgang bis zum siidlichen Ladehof geschaffen,
tiber den im weiteren Verlauf die BayerstraBe erreicht wird (Nr. 9.1).

Verfiighbare Ausgangsbreite
a) Richtung Norden
Die verfiigbare Breite vergréfert sich auf ca. 17,8 m.
b) Richtung Osten
In dieser Bauphase stehen keine Ausgénge Richtung Osten zur Verfiigung.
¢) Richtung Siiden
Die verflgbare Breite vergroBert sich auf ca. 20,4 m.
Fazit

Auch wenn in dieser Bauphase keine Rettungswegbreiten in Richtung Osten zum
Bahnhofplatz zur Verfiigung stehen, so sind in Richtung Norden und Stiden

PFA1-5PA-Anlage 14-5_Bauphasen_Entfluchtung 04.09.2020
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insgesamt Ausgange mit einer Breite von rund 38,2 m begehbar. Die
Gesamtsituation kann als akzeptabel bewertet werden.

3.6 Phase 1d (Dauer ca. 1 Quartal)

(1) MafRgebende BaumaBnahmen

Im Bereich der abgebrochenen Durchgangshalle werden die Schlitzwénde und
Primérpféhle der Westerweiterung hergestellt. Ferner wird siidlich des siidlichen
Randbaus der Interimsbahnhof mit den neuen Abgangen zum Sperrengeschoss
der U4/U5 erstellt. In der Gleishalle beginnt die Dachsanierung, weshalb
zusatzliche Stutzen auf den Verkehrswegen und Bahnsteigen aufgestellt werden.

(2) Auswirkung auf Ausgénge
a) Richtung Norden
Unverdndert zur Vorphase.
b) Richtung Osten
Unverandert zur Vorphase.
¢) Richtung Siden

Die alte Rampe Richtung BayerstraBe (Nr. 5) ist mit einer Breite von 3,5 m
wieder verfligbar. Unmittelbar ostlich der Bauflache fiir den Interimsbahnhaf
wurde eine neue Rampe Richtung BayerstraBe erstellt (Nr. 11). Da aufgrund der
Bauarbeiten dort jedoch AbsperrmaBnahmen erforderlich sind und zurzeit nicht
bekannt ist, in welcher Breite diese Rampe begehbar ist, wird diese neue
Rampe auf der sicheren Seite liegend bei der Betrachtung nicht angesetzt. Es
ist jedoch grundsatzlich anzustreben, die maximal mégliche Ausgangsbreite
zur Verfiigung zu stellen.

(3) Verfiigbare Ausgangsbreite
a) Richtung Norden
Unverandert zur Vorphase.
b) Richtung Osten
Unverédndert zur Vorphase.
c) Richtung Siiden

Die Durchgangsbreite vergréBert sich auf ca. 21,9 m.

PFA1-5PA-Anlage 14-5_Bauphasen_Entfluchtung 04.09.2020
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(4) Fazit

Im Vergleich zur Vorphase steigert sich die Gesamtbreite von 38,2 m auf ca.
39,7 m und ist daher nicht zu beanstanden.

3.7 Phase 1e (Dauer ca. 1 Quartal)

(1) MaBgebende BaumaBnahmen

Die BaumaBnahmen finden auf bereits in den Vorphasen erstellten
Baustellenflichen statt und gehen weiter in die Tiefe (Zentraler Aufgang und
Westerweiterung) bzw. in die HShe (Interimsbahnhof).

(2) Auswirkung auf Ausgénge
Unverandert zur Vorphase.
(3) Verfiigbare Ausgangsbreite
Unverandert zur Vorphase,
(4) Fazit

Die Gesamtausgangsbreite betragt weiterhin 39,7 m und ist nicht zu beanstanden.

3.8 Phase 2a (Dauer ca. 1 Quartal)
(1) MaBgebende BaumaBnahmen

Im Bereich des Zentralen Aufgangs und der Westerweiterung wird auf der
provisorischen Ebene -1 eine Personenfliihrung vom Querbahnsteig bis zum
Sperrengeschoss der U-Bahnlinien U1 und U2 ermdglicht. Hierzu werden von
dieser provisorischen Ebene zwei Treppenanlagen zu je 7,5 m Breite hoch zum
Querbahnsteig erstellt. Ferner wird die nordéstliche Ecke des Empfangsgebiudes
abgebrochen.

(2) Auswirkung auf Ausgénge
Unverandert zur Vorphase.
(3) Verfiigbare Ausgangsbreite
Unverdndert zur Vorphase.
(4) Fazit

Die Gesamtausgangsbreite betragt weiterhin 39,7 m und ist nicht zu beanstanden.

PFA1-5PA-Anlage 14-5_Bauphasen_Entfluchtung 04.09.2020
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3.9 Phase 2b (Dauer ca. 1 Quartal)
(1) MaBgebende BaumaRnahmen
Im Bereich des norddstlichen Teils des Baufeldes wird der Deckel Nord-Ost erstellt.
(2) Auswirkung auf Ausgénge
Unverdndert zur Vorphase.
(3) Verfiigbare Ausgangsbreite
Unverdndert zur Vorphase.
(4) Fazit
Die Ausgangsbreite betridgt nach wie var ca. 39,7 m und ist daher nicht zu
beanstanden.
3.10 Phase 2c (Dauer ca. 1 Quartal)
(1) MaBgebende BaumaBnahmen

In dieser Bauphase wird der Teil Sid-West des alten Empfangsgebiudes
abgebrochen.

(2) Auswirkung auf Ausginge
a) Richtung Norden
Unverdndert zur Vorphase,
b) Richtung Osten

Ab dieser Phase stehen vom Querbahnsteig zwei Treppenanlagen mit einer
Breite von jeweils 7,5 m zum Verbindungsgang in Ebene -1 zur Verfliigung,
tiber den die Personen Uber einen 10 m breiten Gang und Ausgang in Richtung
nérdlicher Ladehof gelangen kénnen (Nr. 13). Da diese Ebene -1 dhnlich einer
Galerie seitlich komplett gedffnet ist und der Boden der Ebene -1 in der Héhe
so aufgestandert wird, dass ein nahezu bodengleicher Ausgang zum Ladehof
Nord méglich ist, gelangen die Personen auf direktem Wege ins Freie und von
dort Uber eine Rampe zur ArnulfstraBe.

¢) Richtung Stden

Infolge der Abbruchmafinahmen am EG Siid-West entfallen beide bisherigen
Durchgange zum stdlichen Ladehof (Nr. 9 und Nr. 9.1). Neben der neuen
Rampe (Nr. 11) steht ab sofort ein weiterer Durchgang (Nr. 12) mit einer Breite
von ca. 6,5 m zur Verfligung. Da jedoch vor diesem Durchgang Nr. 12 eine nur
ca. 3,4 m breite Engstelle zwischen der Gleiskante Nr. 11 und einer

PFA1-5PA-Anlage 14-5_Bauphasen_Entfluchtung 04,09.2020
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(3)

(4)

bauzeitlichen Stitze fir das Dach passiert werden muss, kann fiir diesen
Ausgang nur die Breite von 3,4 m angesetzt werden. Der Zugang zum
Holzkirchner Fligelbahnhof fiihrt ebenfalls an dieser Engstelle vorbei, weshalb
der Holzkirchner Fliigelbahnhof (Nr. 7) rechnerisch als Ausgang gar nicht
berticksichtigt wird, sondern nur der Gang Richtung BayerstraBBe (Nr. 12).

Verfiigbare Ausgangsbreite
a) Richtung Norden

Unverandert zur Vorphase,
b) Richtung Osten

Der Gang zum nordlichen Ladehof weist eine Breite von ca. 10 m auf (Nr, 13).
Ferner stehen insgesamt zwei Treppenanlagen zu je 7,5 m zum Querbahnsteig
zur Ebene -1 zur Verfligung. Bei Ansatz der Kennzahlen aus der NFPA 130 [3]
fiir Kapazitaten von Treppen und Fluren, kénnen die Uber die Treppen
zustrdmenden Personen die Ebene-1 iber den ebenerdigen Ausgang zum
Ladehof Nord ohne Stauung verlassen.

¢) Richtung Stden

Durch den Wegfall der Durchgange zum stdlichen Ladehof und der Rampe zur
BayerstralBe (Nr. 9, Nr. 9.1 und Nr. 5) sowie der Durchgangssituation éstlich des
Interimsbahnhofs reduziert sich die Gesamtbreite Richtung Stiden auf ca. 6,4 m.

Fazit

Die Gesamtausgangsbreite reduziert sich auf ca. 34,2 m. Der Wert ist groBer als
das urspringlich akzeptierte Mindestmal von rund 33 m und daher akzeptabel.
Die Ausgangsbreiten verteilen sich nun wieder gleichmaBiger in Richtung Norden,
Osten und Stiden. Aufgrund der geringen Ausgangsbreite Richtung Stiden sind
dort besondere MaBnahmen zur Personenlenkung zu den anderen Ausgangen
erforderlich (z. B. Beschilderung, personelle MaBnahmen).

3.11 Phase 2d (Dauer ca. 2 Quartale)

(1

(2)

MaBgebende BaumaBnahmen

Im Bereich des bisherigen Empfangsgebaudes Siid-West und Siid-Ost werden
Primarpfahle gesetzt sowie der Schlitzwandkasten und die Primarpfahle fiir die U9
Sid erstellt.

Auswirkung auf Ausgénge
a) Richtung Norden

Unverandert zur Vorphase.

PFA1-SPA-Anlage 14-5 Bauphasen_Entfluchtung 04.09.2020
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b) Richtung Osten

Ergénzend zum Ausgang nérdlicher Ladehof (Nr. 13) steht nun auch ein
weiterer Ausgang in Richtung Bahnhofplatz zur Verfligung (Nr. 14). Dieser
weist eine Breite von ca. 5 m auf. In Summe stehen nun aus der Ebene -1
insgesamt 15 m Ausgangsbreite zur Verfligung, die auch (iber die davor
gelagerten Treppenanlagen mit einer Breite von 15 m vom Querbahnsteig als
Ausgangsbreite begehbar sind. Der Ubergang zum Sperrengeschoss Ebene -1
der U-Bahn wird im Ereignisfall abgetrennt und steht nicht zur Verfiigung.

c) Richtung Stden

Aufgrund der Schlitzwanderstellung fir die U9 Siid sind AbsperrmaBnahmen
erforderlich, die dazu fiihren, dass die neue Rampe (Nr. 11) zeitweise nur
eingeschrankt zur Verfligung steht und deshalb auf der sicheren Seite liegend
nicht angesetzt wird.

(3) Verfiigbare Ausgangsbreite
a) Richtung Norden
Unverandert zur Vorphase.
b) Richtung Osten
Die Gesamtbreite erhéht sich von 10 m auf 15 m im Vergleich zur Vorphase.
¢) Richtung Stiden

Die Gesamtbreite reduziert sich um ca. 3 m auf 3,4 m im Vergleich zur
Vorphase.

(4) Fazit

Da die in Richtung Stden entfallenden 3 m durch den 5 m breiten Ausgang in
Richtung Osten ersetzt werden, steigt die Gesamtbreite auf ca. 36,2 m, welche sich
in Richtung Norden, Osten und Siiden aufteilt. Aufgrund der geringen
Ausgangsbreite Richtung Sliden sind dort besondere Ma3nahmen zur
Personenlenkung zu den anderen Ausgéngen erforderlich (z. B. Beschilderung,
personelle MaBnahmen).

3.12 Phase 2e (Dauer ca. 1 Quartal)

(1) MaBgebende BaumaBnahmen

Im Bereich der U9 Siid sowie HEG Siid-Ost werden Deckel erstellt.
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(2) Auswirkung auf Ausgénge

a) Richtung Norden
Unverdndert zur Vorphase.
b) Richtung Osten
Unverdndert zur Vorphase.
¢) Richtung Stden

Die neue Rampe (Nr. 11) ist auf einer Breite von ca. 3 m wieder nutzbar.

(3) Verfiigbare Ausgangsbreite

4)

a) Richtung Norden
Unverdndert zur Vorphase.
b) Richtung Osten
Unverdndert zur Vorphase.
c) Richtung Stden
Die Ausgangsbreite steigt um 3 m auf insgesamt 6,4 m.
Fazit

Im Vergleich zur Vorphase steigt die Gesamtausgangsbreite auf ca. 39,2 m, die
sich in Richtung Norden, Osten und Siiden aufteilt und daher nicht zu
beanstanden ist. Aufgrund der geringen Ausgangsbreite Richtung Siiden sind dort
besondere MaBnahmen zur Personenlenkung zu den anderen Ausgéngen
erforderlich (z. B. Beschilderung, personelle MaRnahmen).

3.13 Phase 3 (Dauer ca. 2 Quartale)

(1)

(2)

(3)

MaRgebende BaumaBnahmen

Auf der Bahnsteigebene der 2. S-Bahn-Stammstrecke beginnen die
bergmannischen Vortriebe in Richtung Westen.

Auswirkung auf Ausginge
Unverdndert zur Vorphase.
Verfiigbare Ausgangsbhreite

Unverandert zur Vorphase.
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(4) Fazit

Unverandert zur Vorphase stehen nach wie vor 39,2 m Ausgangsbreite zur
Verfiigung, die sich Richtung Norden, Osten und Stiden aufteilen und daher nicht
zu beanstanden sind. Aufgrund der geringen Ausgangsbreite Richtung Stiden sind
dort besondere MaBnahmen zur Personenlenkung zu den anderen Ausgéangen
erfarderlich (z. B. Beschilderung, personelle MaBnahmen).

3.14 Phase 4a (Dauer ca. 2 Quartale)
(1) MaBgebende BaumaBnahmen

Der Randbau Nord wird abgebrochen,
(2) Auswirkung auf Ausgidnge

a) Richtung Norden

Infolge der Abbrucharbeiten am Randbau Nord entféllt die Treppe zur
ArnulfstraBe (Nr. 2) und der Ausgang Richtung Starnberger Fliigelbahnhof wird
in der Breite auf ca. 1,8 m reduziert (Nr. 1).

b} Richtung Osten
Unverdndert zur Vorphase.
¢) Richtung Stiden

Uber den Deckel der U9 Siid wird ein zusatzlicher Gang mit einer Breite von ca.
5 m zur BayerstraBe geschaffen (Nr. 15).

(3) Verfiigbare Ausgangsbreite
a) Richtung Norden
Infolge der BaumaBnahmen reduziert sich die Durchgangsbreite auf ca. 10,4 m.
b) Richtung Osten
Unverandert zur Vorphase.
¢) Richtung Staden
Die Ausgangsbreite Richtung Siden vergréBert sich auf ca. 11,4 m.
(4) Fazit

Die Gesamtausgangsbreite reduziert sich leicht von 39,2 auf ca. 36,8 m. Die
Ausgangsbreite verteilt sich in Richtung Nord, Osten und Siiden und ist daher
nicht zu beanstanden.
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3.15 Phase 4b (Dauer ca. 2 Quartale)
(1) MaBgebende BaumaBnahmen

Der Starnberger Fligelbahnhof wird abgerissen und die Bauarbeiten zum Randbau
Nord neu beginnen.

(2) Auswirkung auf Ausgiange
a) Richtung Norden

Die Treppe in Richtung Arnulfstrale (Nr. 2) steht in reduzierter Breite wieder
zur Verfiigung und der Durchgang zum Starnberger Fliigelbahnhof entfallt.

b) Richtung Osten
Unverdndert zur Vorphase.
¢) Richtung Suden
Unverdndert zur Vorphase.
(3) Verfiigbare Ausgangsbreite
a) Richtung Norden
Die Breite verdndert sich minimal auf 10,5 m
b) Richtung Osten
Unverdndert zur Vorphase.
c) Richtung Siiden
Unverandert zur Vorphase.
(4) Fazit

Infolge der gednderten Breite Richtung Nerden bleibt die Gesamtbreite mit ca.
36,9 m nahezu unverandert im Vergleich zur Vorphase und ist nicht zu
beanstanden.

3.16 Phase 4c (Dauer ca. 1 Quartal)
(1) MaBgebende BaumaBBnahmen

Die verbliebenen Teile des noch bestehenden Empfangsgebiudes werden
abgerissen und der Aufbau des Starnberger Fliigelbahnhofs neu begonnen.
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(2) Auswirkung auf Ausginge

3)

4)

a)

b)

o}

Richtung Norden

Im Erdgeschoss des Randbaus Nord neu kénnen zwei Durchgénge zusitzlich
genutzt werden (Nr. 24 und Nr. 24.1). Der Durchgang zum Starnberger
Fligelbahnhof (Nr. 1) steht in geringer Breite wieder zur Verfigung. Hingegen
entfallen infolge der AbbruchmaBnahmen die Rampe zur ArnulfstraBe (Nr. 3)
und der Gang durch die Osteria (Nr. 10).

Richtung Osten
Unverandert zur Vorphase.
Richtung Siiden

Unverdndert zur Vorphase.

Verfiigbare Ausgangsbreite

a)

b)

c)

Richtung Norden

Die beiden Gange durch das EG Randbau Nord neu sind ca. 3,7 m (Nr. 24) und
ca. 6,5 m (Nr. 24.7) breit. Da jedoch auf dem Weg zum Ausgang Nr. 24.1
zunachst eine Engstelle von ca. 3,5 m passiert werden muss, wird das MaB der
Engstelle angesetzt. Der Durchgang zum Starnberger Fligelbahnhof (Nr. 1)
steht mit ca. 1,8 m Breite wieder zur Verfigung. Die Ausgangsbreite steigt
insgesamt leicht auf ca. 10,9 m.

Richtung Osten
Unvergndert zur Vorphase.
Richtung Stden

Unverdndert zur Vorphase.

Fazit

In Summe stehen in dieser Phase Ausgangsbreiten insgesamt 37,3 m zur
Verfigung und sind nicht zu beanstanden.

3.17 Phase 5a (Dauer ca. 2 Quartale)

(1) MaBgebende BaumaBnahmen

Im Bereich der US Nord werden der Schlitzwandkasten und die Primarpfihle
hergestellt, Die Dachsanierung der Gleishalle ist abgeschlossen und die
bauzeitlichen Stiitzen sind nicht mehr vorhanden.
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{2) Auswirkung auf Ausgange
a) Richtung Norden

Da nun die bauzeitlichen Stiitzen nordlich des Gleises 26 entfallen sind, steht
der Zugang zum Ausgang Nr. 24.1 in ausreichender Breite zur Verfligung,
sodass die komplette Breite des Ausgangs Nr. 24.1 angesetzt werden kann.
Daraus resultiert jedoch ebenfalls, dass die Ausgangsbreite zum Starnberger
Fligelbahnhof (Nr. 1) nicht mehr angesetzt werden kann, da hierfir die
Gesamtdurchgangsbreite nicht ausreicht.

b) Richtung Osten

Der Ausgang aus der Ebene-1 iiber den nérdlichen Ladehof steht nicht mehr
zur Verfigung, wird jedoch in gleicher Breite Richtung Bahnhofplatz umgelegt.

¢) Richtung Stden

Infolge der entfallenen bauzeitlichen Dachstiitzen ist die Rampe Nr. 11 nun in
voller Breite nutzbar und der Durchgang zur Nr, 12 kann verbreitert werden.

(3) Verfiigbare Ausgangsbreite
a) Richtung Norden
Die Ausgangsbreite steigt auf ca. 12,1 m.
b) Richtung Osten
Unverdndert zur Vorphase.
¢) Richtung Siden
Die Ausgangsbreite steigt auf 15,5 m.
(4) Fazit

Es ergibt sich eine Gesamtausgangsbreite von ca. 42,6 m, die sich auf die
Ausgénge Richtung Norden, Osten und Stiden verteilt. Das Ausgangsangebot ist
nicht zu beanstanden.

3.18 Phase 5b (Dauer ca. 1 Quartal)
(1) MaBgebende BaumaBnahmen

Der Deckel nordlich der westlichen Erweiterung wird hergestelit. Ferner beginnt
der Hochbau flir das NEG Siid neu.
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(2) Auswirkung auf Ausgénge

(3)

4)

a) Richtung Norden
Unverédndert zur Vorphase.
b) Richtung Osten
Unverédndert zur Vorphase.
¢) Richtung Stden
Der Gang liber den Deckel der U9 (Nr. 15} entfallt.
Verfiighare Ausgangsbreite
a) Richtung Norden
Unverandert zur Vorphase.
b) Richtung Osten
Unverdndert zur Vorphase.
¢) Richtung Stden

Durch den Wegfall des Gangs Nr. 15 reduziert sich die verfiigbare Breite auf ca.
10,5 m.

Fazit

Es ergibt sich eine Gesamtausgangsbreite von ca. 37,6 m, die sich auf die
Ausgdnge Richtung Norden, Osten und Stden verteilt. Das Ausgangsangebot ist
nicht zu beanstanden.

3.19 Phase 5c (Dauer ca. 2 Quartale)

(1)

(2)

MaBgebende BaumaBnahmen
Der Hochbau des NEG Nord neu beginnt.
Auswirkung auf Ausginge
a) Richtung Norden
Unverdndert zur Vorphase.
b) Richtung Osten

Der nérdliche Gang tiber die Ebene -1 zum Bahnhofplatz (Nr. 13) entfallt, wird
jedoch durch den Gang auf Ebene 0 weiter Richtung Bahnhofplatz (Nr. 21} in
halber Breite ersetzt. Da hierdurch die Ausgangsbreite aus der Ebene-1 {iber
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(3)

(4)

den Ausgang Nr. 14 nur noch 5 m betrégt ist die Treppenbreite von
Querbahnsteig zur Ebene-1 auf ca. 7,2 m zu reduzieren, damit nicht mehr
Personen in die Ebene-1 strémen, als Gber den ebenerdigen Ausgang Nr. 14
abflieBen kénnen.

¢} Richtung Siiden

Es besteht die Maglichkeit, im Erdgeschoss des NEG Sid neu einen Gang
(Nr. 20) zusdtzlich zu nutzen, um zur BayerstraBe zu kommen. Ferner kann tiber
den abgedeckelten Abgang zur U9 (Nr. 17) die BayerstraBe erreicht werden.

Verfiighare Ausgangsbreite
a) Richtung Norden

Unverdndert zur Vorphase.
b) Richtung Osten

Durch die Verlegung des Ganges in Richtung Bahnhofplatz reduziert sich die
verfligbare Ausgangsbreite auf insgesamt 10 m.

c) Richtung Stiden
Die Ausgangsbreite steigt deutlich auf ca. 24,2 m.
Fazit

Es ergibt sich eine Gesamtausgangsbreite van ca. 46,3 m, die sich auf die
Ausgange Richtung Norden, Osten und Stiden verteilt. Das Ausgangsangebot ist
nicht zu beanstanden.

Die nachfolgenden Bauphasen 6a bis 9c werden zu einem spéteren Zeitpunkt
betrachtet, wenn mehr Klarheit Gber die Gestaltung herrscht.

3.20 Anforderungen an die Rettungswege

Fur die bestehenden Flucht- und Rettungswege gelten die im BSK [2] genannten
Anforderungen weiterhin. An die bauzeitlich neu angefegten Rettungswege werden
folgende brandschutztechnischen Anforderungen gestellt;

(M

@)

Die Bahnsteige und Treppenanlagen der cPva MHBP dienen als normaler
Verkehrsweg und im Brandfall als Rettungsweg. Deshalb sind grundsétzlich nur
nicht brennbare Baustoffe der Klasse A nach DIN 4102 [4] im Bereich dieser
Rettungswege zu verwenden.

Rettungswege miissen frei bleiben, sie dirfen nicht zugestellt werden.

Die bauzeitlich neu erstellten Rettungswege innerhalb der Bestandsbebauung (Nr.
9, 8.1, 10) sind mit feuerbestandigen Trennwinden aus nichtbrennbaren
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Baustoffen von den angrenzenden Baufeldern abzutrennen. Analog gilt dies fiir
Rettungswege, die durch neu erbaute Gebaude filhren (z. B. Nr. 20, 24 und 24.1).

(4) Alle Rettungswege miissen mit einer Sicherheitsbeleuchtung nach DIN EN 1838 [5]
ausgeristet werden [6].

(5) Die Rettungswege missen dauerhaft und gut sichtbar ausgeschildert werden.
Entlang der neu angelegten Rettungswege sind hinterleuchtete
Rettungszeichenleuchten nach DIN EN ISO 7010 [7] anzubringen.

(6) Die Beschilderung der Rettungswege muss jeweils unverziiglich den sich
andernden Gegebenheiten angepasst werden.

(7) Die Durchgangsbreite der (iber AuBenbereiche fihrenden Rettungswege (z. B. Nr.
8,9, 9.1, 13,14, 15, 17, 20, 21) sind durchgéngig in der erforderlichen Breite
freizuhalten.

(8) Die Brandlasten betriebsnotwendiger Einbauten wie z. B. Elektrokabel sind gering
zu halten. Analog zur MLAR [8] sind offen verlegte Kabel in Rettungswegen nur
zuldssig, wenn sie der unmittelbaren Versorgung des betroffenen Bereichs dienen.

(9) Die bestehende Alarmierungsanlage ist um die neuen Bereiche zu erweitern oder
alternativ die Wirksamkeit der bestehenden Anlage in diesen Bereichen
nachzuweisen.

4 Zusammenfassende Bewertung

Unter Berticksichtigung der getroffenen Annahmen kann zusammenfassend festgestellt
werden, dass in den 19 bisher betrachteten Bauphasen einschlieBlich des
Ausgangszustands jeweils ausreichend Ausgangsbreiten zur Verfligung stehen. Es ist
im Rahmen der anstehenden Bauphasen noch im Detail zu kidren, welche MaRnahmen
zu treffen sind, damit die Personen auch auf die zur Verfiigung stehenden Ausginge
aufmerksam gemacht werden bzw. in Phasen, in denen an einzelnen Ausgingen
Richtung Norden, Osten oder Stiden nur geringere Ausgangsbreiten zur Verfiigung
stehen, durch entsprechende PersonenlenkungsmaBnahmen (z. B. Durchsagen) darauf
eingewirkt wird, dass sich die Personen hauptsachlich zu den breiteren Ausgangen
begeben.

Bei den Betrachtungen wurden auf der sicheren Seite liegend in einzelnen Phasen
Durchgangsbreiten, die zur Verfligung stehen, sich jedoch in unmittelbarer Nahe zu
Baufeldern befinden, gar nicht oder nur in verringerter Breite angesetzt. Bei allen
Phasen ist darauf zu achten, dass es sich bei den angesetzten Breiten um Mindestmale
handelt und dort, wo mit vertretbarem Aufwand gréBere Breiten moglich sind, dieses
Potenzial auch ausgenutzt werden soll, um die Ausgangssituation zu verbessern.

Bei Anderungen der zur Verfiigung stehenden Ausgangsbreiten oder Abliufen
hinsichtlich der Bauphasen sind die getroffenen Festlegungen zu iiberpriifen und zu
verifizieren.
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